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Вступ. Залізничні переїзди (регульовані та нерегульовані) відносяться до 
інфраструктурних об’єктів залізниці, електроживлення яких є критично 
важливим для безпеки руху. Регульовані залізничні переїзди обладнані 
пристроями переїзної сигналізації та, як правило, обслуговуються черговим 
працівником» [1]. На сьогодні в Україні нараховується 5422 залізничних 
переїзди, з яких 77% обладнані автоматичною проїзною сигналізацією, а 25% 
функціонують з черговим працівником [2]. Визначення режимів роботи 
навантаження регульованих залізничних переїздів для забезпечення надійності 
електропостачання є актуальною науковою задачею.  

Постановка проблеми. Метою роботи є визначення типового профілю 
навантаження регульованого залізничного переїзду. 

Результати досліджень. На залізничних переїздах в залежності від 
пріоритетності електропостачання розрізняють два типи електрообладнання [1]: 
обладнання, доступ до електропостачання якого є критично важливим, 
наприклад автоматична світлофорна та сповіщальна сигналізація, засоби 
радіозв’язку; інше обладнання, яке використовується переважно для власних 
потреб чергового. В табл. 1 наведено загальне розрахункове навантаження 
залізничного переїзду. Пікове навантаження складає 8850 Вт. Розподіл добового 
споживання залізничного переїзду показаний на рис. 1 та складає, відповідно, за 
сезонами року: зима – 128112,5; весна – 74598,75; літо – 23697,5; осінь – 78787,5 
Вт∙год. 

Висновки. Визначено загальне пікове навантаження, а також добове 
споживання енергії за сезонами. Зимовий період (жовтень-квітень) є 
найскладнішим для енергозабезпечення, коли суттєво скорочується світловий 
день. Розглянуто можливість заряджання акумулятору електробайку в денний 
час. Показано, що електрозабезпечення переїзду повинно мати достатньо 
високий ступінь автономності, у тому числі за рахунок використання 
відновлюваних джерел енергії. 
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Таблиця 1 – Розрахункове навантаження залізничного переїзду 

№ Споживачі Кількість, 
шт 

Номінальна 
потужність, Вт Всього, Вт 

1 Радіостанція Оріон РС-6 КХ 1 15 15 
2 Прожектори 10 200 2000 
3 Звукова сигналізація  2 30 60 
4 Світлова сигналізація 2 22,5 55 
5 Шлагбаум 2 220 440 
6 Чайник 1 1500 1500 
7 Мікрохвильова піч 1 600 600 
8 Електрообігрівач 2 2000 4000 
9 Зарядка для АКБ електробайка 1 150 150 
10 Освітлення приміщення 3 10 30 
11 Зарядний пристрій телефона 1 30 30 

Повне пікове навантаження, Вт 8850 
 
 

 
Рисунок 1 – діаграма добового споживання переїзду за сезонами 
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